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@ Fahrzeugrad mit einem Signalgeber 

Das Fahrzeugrad (1) ist mit einem ringscheibenformigen, 
zur Achse (3) des Rades konzentrischen Ubertragungsele- 
ment (4) fest verbunden, mit dem Informationen, wie bei- 
spielsweise der Reifenluftdruck oder die Reifentemperatur 
auf ein an einem nicht drehbaren Aufhangungsteil des Fahr- 
zeugrades (1) angeordnetes Empfangerelement ubertragbar 
sind. 

Zur lagegenauen und sicheren Befestigung des Ubertra- 
gungselementes (4) dient ein Haltering (5), der im Bereich 
der Radnabe (10) durch einen Zentrierkragen (6) und einen 
Stutzbund (7) abgestutzt und durch Verstemmen in den Aus- 
sparungen (9) befestigt ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf ein Fahrzeugrad, das 
mit einem ringformigen, zur Radachse konzentrischen 
Obertragungselement fest verbunden ist, mit dem Infor- 
mationen, wie Reifenluftdruck oder -temperatur, auf ein 
an einem Aufhangungsteil des Fahrzeugrades angeord- 
netes Empfangerelement ubertragbar sind. 

Ein solches Fahrzeugrad ist aus der DE-PS 31 51 254 
bekannt. Das Ubertragungselement des Rades ist dabei 
als konzentrische Spule beschrieben, arbeitet also in- 
duktiv mit einem entsprechenden Empfangerelement 
zusammen. Beide Elemente konnten jedoch auch kapa- 
zitiv zusammenwirken. Die Art der Befestigung des 
Obertragungselementes an dem Radkorper ist in der 
vorgenannten Schrift nicht beschrieben. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, das Uber- 
tragungselement mdglichst lagegenau und dauerhaft 
mit wenig zusatziichen Befestigungselemenlen an dem 
Fahrzeugrad zu befestigen, wobei serienmaBige Rader 
moglichst in nur geringem Umfang abgeandert werden 
miissen. 

Diese Aufgabe ist erfindungsgemaB dadurch gelost, 
daB das Ubertragungselement in einem Haltering auf- 
genommen ist, der konzentrisch und verdrehfest mit 
dem Fahrzeugrad verbunden ist Weitere vorteilhafte 
Merkmale der Erfindung sind in den Unteranspruchen 
angegeben. 

Der Haltering kann entweder in seinem inneren 
Randbereich oder auch in seinem auBeren Randbereich 
sehr stabil liber entsprechende Zentrierflachen abge- 
stutzt werden. Der an den Abstutzbereich angrenzende 
Bereich des Radkorpers kann auf verhaltnisrnaBig einf a- 
che Weise zur axialen und verdrehsicheren Festlegung 
des Halterings mit herangezogen werden, wie nachfol- 
gend naher erlautert werden wird. 

In der Zeichnung sind zwei Ausfiihrungsbeispiele des 
erfindungsgemaBen Fahrzeugrads dargestellt. Es zei- 
gen: 

Fig. 1 einen Teilschnitt durch ein gegossenes oder ge- 
schmiedetes Fahrzeugrad mit einer ersten Ausfuhrungs- 
form der erfindungsgemaBen Anbringung eines Ober- 
tragungselements; 

Fig. 2 eine Ansicht in Richtung des Pfeiles II in Fig. 1 
und 

Fig. 3 eine in der Fig. 1 entsprechende Darstellung 
eines zweiten Ausfuhrungsbeispieis, am Beispiel eines 
geschweiBten Stahlrades. 

Das in Fig. 1 dargestellte Fahrzeugrad 1 ist innerhalb 
der Radschussel in einem der Radscheibe 2 nahen Be- 
reich mit einem ringformigen und zur Achse 3 des Rades 
1 konzentrischen Ubertragungselement 4 versehen. Mit 
ihm konnen von dem sich drehenden Fahrzeugrad 1 auf 
ein ahnliches, in geringem axialen Abstand befindliches 
und feststehendes Empfangerelement, das mit einem 55 
Aufhangungsteil, beispielsweise dem Radtrager, ver- 
bunden ist Inforrhationen, wie beispielsweise der Rei- 
fenluftdruck oder die Reifentemperatur ubertragen 
werden. 

Wie man erkennt, ist das Ubertragungselement in ei- 60 
nem Haltering 5 aufgenommen, der konzentrisch und 
verdrehfest mit dem Fahrzeugrad 1 verbunden ist. Das 
Ubertragungselement 4 hat die Form einer flachen 
Ringscheibe und dementsprechend ist auch der Halte- 
ring 5 im weserttlichen als Ringscheibe ausgebildet. Das 65 
"~ ringscheibenformige Obertragungselemenrt ist von der 
der Fahrzeugmitte zugewandten Seite in den Haltering 
5 eingesetzt und steht uber dessen innere Flache axial 
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geringfugig etwas vor. Das Ubertragungselement 4 
konnte'auch vollig von dem Material des Halterings 
umschlossen sein, etwa wenn dieser aus einem geeigne- 
ten Kunststoff gefertigt ware. Bei dem dargestellten 
5 Ausfuhrungsbeispiel besteht er jedoch aus Metall, vor- 
zugsweise aus Leichtmetall. 

Zur lagegenauen und sicheren Festlegung des Halte- 
rings 5 an dem Fahrzeugrad 1, ist am inneren Umfang 
der Ringscheibe des Halterings 5 ein zur AuBenseite des 
10 Fahrzeugrades t gerichteter Zentrierkragen 6 ausgebil- 
det, an den sich an dessen innerem Ende ein in axiaJer 
Richtung wirksamer Stiitzbund 7 anschlieBt, die jeweils 
mit entsprechenden Gegenflachen des Fahrzeugrades 1 
zusammenwirken. Der Haltering 5 wird uber den Zen- 
15 trierkragen 6 mit PaBsitz bis zum Anschlag des Stutz- 
bundes 7 aufgepreBt Radiale Rippen 8 an der Riickseite 
des Halterings 5 gewahrleisten eine moglichst genau 
rechtwinklige Ausrichtung des Halterings 5 und damit 
des Obertragungselementes 4 relativ zur Achse 3. 
20 Der Haltering 5 weist an seinem dem Fahrzeuginne- 
ren zugewandten Nabenbereich Aussparungen 9 auf, in 
die das angrenzende Material der Radnabe 10 durch 
Verstemmen o.dgl. hineinverformt ist. Hierzu ist zweck- 
maBig an der Radnabe 10 innen ein ringformiger Vor- 
25 sprung 1 1 vorgesehen, der ortlich in die Aussparungen 9 
hineinverformt ist. 1m Nabenbereich des Halterings 5 
konnen beispielsweise gleichmaBig am Umfang verteilt 
bzw. urn 45° versetzt acht Aussparungen 9 vorgesehen 
sein, wobei in nur vier dieser Ausnehmungen 9 das Ma- 
30 terial der Radnabe 10 hineinverformt ist. Die unver- 
formt verbleibenden Ringbereiche des Vorsprungs 11 
werden dann verw ende t, wenn ein Austausch des Halte- 
rings 5 erforderlich ist, der danach ebenso wie der zuvor 
verbaute Haltering 5 gegen Verdrehen und gegen Ab- 
35 rutschen gesichert ist. 

Bei dem Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 3 ist der Hal- 
tering 5' mit einem aus Stahlblech gefertigten, ge- 
schweiBten Fahrzeugrad t' fest verbunden. Hierzu 
weist der Haltering 5 an seinem auBeren Umfang einen 
40 Zentrierbereich 12 auf, der sich radial im Bereich der 
Felge 13 und axial im auBeren Randbereich der Rad- 
scheibe 2' abstutzt. Der Haltering 5' besteht aus thermo- 
plastischem Kunststoff und ragt im Bereich der Beluf- 
tungsoffnungen 14 der Radscheibe 2' von innen durch 
45 diese Offnungen hindurch und ubergreift sie aufien. Im 
Bereich der Beliiftungsoffnungen 14 der Radscheibe 2' 
weist der Haltering Durchtrittsoffnungen 15 auf. Hier- 
durch wird die Warmeabfuhr durch Luft aus der Rad- 
schussel nach auBen nur sehr gering beeinfluBt, wobei 
50 naturlich nicht jede der Beluftungsoffnungen 14 zur 
Halterung und Festlegung des Halterings 5 herangezo- 
gen wird. 

Zur Befestigung des Halterings 5' wird der aus ther- 
moplastischem Kunststoff bestehende Haltering 5' er- 
warmt und ortlich in die Beluftungsoffnungen 14 einge- 
driickt. Im noch warmen Zustand wird dann der auBer- 
halb der Radschussel 2' befindliche Bereich einschlieB- 
lich der dort vorgesehenen verformbaren Armierungen 
16 aus Stahlband umgebordelt. Nach dem Erkalten des 
Materials ist eine zuverlassige Festlegung des Halte- 
rings 5' mit dem darin aufgenommenen Obertragungs- 
element 4 an dem Fahrzeugrad T gewahrleistet. 

Patentanspruche 

1 . Fahrzeugrad, das mit einem ringformigen.-zur 
Radachse konzentrischen Ubertragungselement 
fest verbunden ist, mit dem Informationen wie Rei- 
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fenluftdruck oder -temperatur auf ein an einem 
Aufh&ngungsteil des Fahrzeugrades angeordnetes 
Empfangerelement ubertragbar sind, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Obertragungselement (4) in 
einem Haltering (5, 5') aufgenommen ist, der kon- 5 
zentrisch und verdrehfest mit dem Fahrzeugrad (4) 
verbunden ist. 

2. Fahrzeugrad nach Anspruch 1 mit einem als 
Ringscheibe ausgebildeten Obertragungselement, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Haltering (5, 5') to 
im wesentlichen als Ringscheibe ausgebildet ist. 

3. Fahrzeugrad nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Obertragungselement (4) von der 
der Fahrzeugmitte zugewandten Seite in den Hal- 
tering (5, 5') eingesetzt ist. 15 

4. Fahrzeugrad nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB am inneren Umfang der Ringscheibe 
ein zur AuBenseite des Fahrzeugrades (1) gerichte- 
ter Justierkragen (6) und an dessen innerem Ende 
ein in axialer Richtung wirksamer Stutzbund (7) 20 
ausgebildet sind, die mit entsprechenden Gegenfla- 
chen des Fahrzeugrades (1) zusamrnenwirken. 

5. Fahrzeugrad nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Haltering (5) an seinem den Fahr- 
zeuginneren zugewandten Nabenbereich Ausspa- 25 
rungen (9) aufweist, in die das angrenzende Materi- 
al der Radnabe (10) durch Verstemmen o.dgl. hin- 
einverformtist. 

6. Fahrzeugrad nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB an der Radnabe (10) innen ein ringfor- 30 
miger Vorsprung (11) vorgesehen ist, der ortlich in 
die Aussparungen (9) hineinverformt ist 

7. Fahrzeugrad nach Anspruch 5 oder 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB eine Mehrzahi von Ausneh- 
mungen (9) vorgesehen ist und nur in einen Teil 35 
derselben das Material der Radnabe (10) eingreift. 

8. Fahrzeugrad nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Haltering (5') an seinem auBeren 
Umfang zumindest abschnittsweise nit Zentrierbe- 
reichen (12) versehen ist, die sich radial im Bereich 40 
der Felge (13) und axial im auBeren Randbereich 
der Radscheibe (2') abstutzen. 

9. Fahrzeugrad nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Haltering (5') aus thermoplasti- 
schem Kunststoff besteht und im Bereich von Be- 45 
luftungsoffnungen (14) der Radscheibe (2') durch 
diese hindurchragt und auBen ubergreift. 

10. Fahrzeugrad nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Haltering (5') im Bereich der Be- 
luftungsoffnungen (14) axiale Durchtrittsoffnungen' 50 
(15) aufweist 

1 1. Fahrzeugrad nach Anspruch 9 oder 10, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Haltering (5') in seinen an 
die Beluftungsoffnungen (14) der Radscheibe (2') 
angrenzenden Bereich mit verformbaren Armie- 55 
rungen (16) versehen ist 
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